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OZET

Havayolu tasimaciligi, iilkeleri, kiiltiirleri ve insanlari birbirine baglayarak kiiresel ekonomiye onemli bir katki
saglamakta, diinya gapinda ekonomik faaliyetlerin entegrasyonunu desteklemektedir. Ozellikle ticaretin kolaylasmast,
hizli mal ve insan tagimacilig1 gibi avantajlariyla ekonomik kalkinmayi tesvik eden bu sektor, toplumlarin hareketlilik
ve baglant1 gereksinimlerini de karsilayarak modern yasamin vazgecilmez bir parcasi haline gelmistir. Artan rekabet
ortaminda daha genis bir destinasyon agina daha uygun fiyatlarla ulasim saglama imkani sunan havayolu tagimaciligi,
giderek daha stratejik ve kritik bir sektdr konumuna yiikselmektedir. Bu ¢alismada, Tiirkiye’de 1974-2023 yillar
arasindaki donemde havacilik sektoriiniin ekonomik biiylime {izerindeki etkisi ampirik olarak ele alinmis ve sektoriin
ekonomiye katkis1 derinlemesine incelenmistir. Calismanin ilk agamasinda, ekonometrik analiz tekniklerinden ADF ve
PP birim kok testleri kullanilarak degiskenlerin duragan olup olmadigi degerlendirilmis; bu testlerin sonuglarina
dayanarak, seriler arasinda uzun vadeli bir iliskinin varligini belirlemek amaciyla Engle-Granger Esbiitiinlesme Testi
uygulanmistir. Son agsamada ise, havacilik sektoriiniin Tiirkiye ekonomisi {izerindeki etkilerini daha dogru bir sekilde
ortaya koymak icin FMOLS, DOLS ve CCR yontemleriyle parametre tahmin analizi yapilmistir. Elde edilen bulgular,
havacilik sektoriinde gergeklestirilen yiik ve yolcu tasimaciligi hizmetlerinin Tirkiye'nin GSYH’si {izerinde belirgin
bir pozitif etki yarattigin1 gdstermekte ve bu sektoriin ekonomik biiylimeye olan katkisini dogrulamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Ekonomik Biiyiime, Havacilik Sektorii, Esbiitiinlesme Analiz

ABSTRACT

Air transportation connects countries, cultures, and people, making a significant contribution to the global economy
and supporting the integration of economic activities worldwide. This sector promotes economic development by
facilitating trade and providing the advantages of fast cargo and passenger transportation, meeting societies' needs for
mobility and connectivity, and becoming an indispensable part of modern life. With increased competition, air
transportation has progressively risen as a strategic and critical sector by offering access to a broader network of
destinations at more affordable prices. This study empirically examines the impact of the aviation sector on economic
growth in Turkey from 1974 to 2023, providing an in-depth analysis of its contribution to the economy. In the initial
phase of the study, econometric analysis techniques such as the ADF and PP unit root tests were applied to assess
whether the variables were stationary. Based on these test results, the Engle-Granger Cointegration Test was conducted
to determine if there was a long-term relationship among the series. In the final phase, parameter estimation analysis
was performed using FMOLS, DOLS, and CCR methods to accurately assess the effects of the aviation sector on
Turkey's economy. The findings indicate that cargo and passenger transportation services in the aviation sector have a
significant positive impact on Turkey’s GDP, confirming the sector’s contribution to economic growth.

Key Words: Economic Growth, Aviation Sector, Cointegration Analysis

! Turgut Ozal Universitesi, Malatya/Tiirkiye, atilla_unlu_84@hotmail.com, Orcid No: 0000-0002-4900-3144.



Sosyal Bilimler Akademik Gelisim Dergisi / Social Sciences Academic Development Journal
1.GIRIS

Tarih boyunca insanoglu, yasam standartlarini yiikseltme ve ¢evresini anlama arzusunu derin bir
merak duygusuyla beslemistir. Paleolitik Cag'da magara toplumlar1 olarak baslayan insanlik, 21.
yiizyila gelindiginde dijital bir topluma evrilmis ve teknolojiyle sekillenen yeni bir yagsam bi¢imi
gelistirmistir. Bu siirecin 6nemli bir parcasi ise insanoglunun tarih boyunca pesinde kostugu ugma
arzusudur. U¢maya duyulan bu istek, tarihsel siirecte birgok doniim noktasina sahne olmustur. 15.
yiizyilda Leonardo da Vinci’nin ugan makine tasarimlari, ugusun fiziksel temellerini atarken; 16.
yiizyilda Cinli kesis Wan Hu’nun barutla ¢alisan bir roketle ugma girisimi, bu tutkunun erken
orneklerinden biri olmustur. 17. yiizyilda ise Hezarfen Ahmed Celebi’nin Galata Kulesi’nden
Uskiidar’a basarili ugusu, bu alandaki en dikkat ¢ekici deneyimlerden biri olarak tarihe ge¢mistir
(Karacagil ve Citir, 2023).

Modern anlamda hava tagimaciliginin temelleri, 1 Ocak 1914’te ABD’nin Florida eyaletinde St.
Petersburg’dan Tampa Korfezi’ne yapilan ilk tarifeli ticari ucusla atilmistir. II. Diinya Savasi
sirasinda ugak teknolojisinde kaydedilen énemli gelismeler ise savas sonrasinda sivil havacilik
sektoriiniin hizla ilerlemesini saglamis ve jet motorlarmin sivil ucaklara entegrasyon siirecini
baslatmistir. Bu donemde havaciligin kurumsallasmasi da hiz kazanmis ve bu kapsamda 1944
yilinda Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) ve 1945 yilinda Uluslararas1 Hava Tasimacilig1
Birligi (IATA) kurulmustur. Bu kuruluslar, havacilik sektoriinlin kiiresel 6l¢ekte standardize
edilmesine ve hizl1 biiyiimesine 6nemli katkilar saglamistir (Var ve Giirdal, 2021). 1970-1980 yillari
arasinda neoliberal politikalarin diinya genelinde yayginlagmasi, havayolu tagsimaciligi sektoriiyle
karsilikli bir etkilesim siirecini baslatmistir. Diger bir ifadeyle neoliberal politikalar, havacilik
sektorlinlin  gelisimine ivme kazandirirken sektordeki ilerlemeler de liberallesme siirecini
hizlanmasinin 6niinii agmustir (Yiksel, 2016).

Neoliberal iktisat politikalarinin reel ekonomilere yansimasi siirecinde, hizmet sektoriiniin temel
unsurlarindan biri olan havacilik sektorii basat bir rol oynamaktadir. Bu sektor, hem bireysel
ekonomik faaliyetlerin hem de uluslararasi ticaretin gelisimine dnemli katkilar saglamakta ve 2023
itibartyla yaklasik 3,5 trilyon USD'lik bir ekonomik biiyiikliige ulasarak kiiresel GSYH’nin
%¢4,1’1ni olusturmaktadir. Ayrica, yakit, ikram ve yer hizmetleri gibi yan sektorlerde yarattig: talep
sayesinde dolayli olarak 4,9 trilyon USD’lik bir ekonomik etki yaratmakta ve diinya genelinde 87,7
milyon kisiye istihdam saglamaktadir (Dev vd., 2023; ICAO, 2023). Tablo 1°de 1980-2021 yillar1
arasinda havacilik sektoriiniin kiiresel gelisimi incelendiginde, yolcu tasimaciliginin %255,7
oraninda, yiik tasimaciliginin ise %711 oraninda arttig1 goriilmektedir. Ancak, 2019 yilinda diinyay1
etkisi altina alan Covid-19 pandemisinden en ¢ok etkilenen sektorler arasinda havacilik sektorii yer
almaktadir. Pandemi 6ncesinde, 2019 yilinda diinya genelinde hava yolunu kullanan yolcu sayisi
4,5 milyar iken, bu sayr 2020°de 1,77 milyara diismiistiir. Yik tasimaciligi da benzer sekilde
etkilenmis; 2019°da 219 milyon ton olan yiik tagimaciligi hacmi, 2020°de 183 milyon tona
gerilemistir. Ancak, Covid-19 sonras1 donemde yiik tagimaciliginin eski seviyesine yaklastigi, yolcu
tasimaciliginda ise ayni toparlanmanin ger¢eklesmedigi goriilmektedir.

Tablo 1. 1980-2021 Yillar1 Arasinda Kiiresel Havacilik Sektori Goriinumi

= Yolcu Tasimacihgi(Milyar Kisi) = Yiik Tasimacihigi (Milyon Ton-Km)
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Kaynak: World Bank, 2024
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Bu arastirmada, 1974-2023 donemine ait veriler kullanilarak Tiirkiye’de havayolu yolcu ve yiik
tagimaciliginin toplam hacmi ile gayrisafi yurtici hasila (GSYH) arasindaki iliskinin analiz edilmesi
amaclanmistir. Bu dogrultuda, oOncelikle Tiirkiye’de havacilik sektoriiniin tarihsel gelisimi
sunulmakta; ardindan literatiir 6zeti ve ekonometrik bulgulara odaklanilmaktadir. Son boliimde ise
ekonometrik bulgular analiz edilereck sonuglar yorumlanmakta ve ¢esitli Onerilerde
bulunulmaktadir.

2.TEORIK CERCEVE

Calismanin teorik gercevesi iki ana baslik altinda sunulacaktir. Bu kapsamda oncellikle havacilik
sektorii ve ekonomi iligkisinin teorik g¢ercevesi ¢oziimlenecek ardindan Tiirkiye’de havacilik
sektoriiniin tarihsel gelisimi incelenecektir.

2.1. Havacilik Sektorii ve Ekonomi iliskinin Teorik Arka Plan

Iktisat literatiiriinde, hava tasimaciligma 6zgii spesifik bir yaklasim bulunmamakla birlikte,
literatiirdeki genel ekonomik goriislerin havacilik sektorii {izerine yansimalari mevcuttur. Bu
dogrultuda gelisme ekonomisinin énemli temsilcileri arasinda yer alan Walt Rostow’un, Tarihsel
Biiyiime Asamalar1 Teorisi’nde iilke ekonomiler i¢in kalkis asamasina (take-off) gecis siirecinde
ulagim sektoriiniin oncii bir rol oynadigi belirtmistir. Ulagtirma sektoriindeki ilk gelismeler bazi
tilkelerde demir yoluyla, bazilarinda kara ya da hava yoluyla baglamistir. Rostow, iilkelerin kalkis
asamasina ulagsmasinin, ulastirma alaninda yasanan ilerlemelerle ayn1 doneme denk geldigini
savunmaktadir. Bu baglamda, ulastirma sektoriinde kaydedilen olumlu gelismeler, sektorel
cesitliligi artirmakta ve erisilebilirligi gliclendirmekte; bdylece ekonomik biiylimeye ve bolgesel
kalkinmaya 6nemli katkilar saglamaktadir (McWilliams, 2022). Marshall, Principles of Economics
(Iktisat Ilkeleri) adl1 eserinde, ulastirma sektoriiniin sanayi ve ticaret iizerindeki etkilerini incelemis
ve ekonomik gelisme acisindan ulastirmanmn &nemini agiklamistir. Ozellikle Sanayi Devrimi
sonrasinda, Uiriinlerin farkli pazarlara ulasim siirecinde ulastirma sektorii dnemli bir rol oynayarak
iiretim maliyetlerinin diismesine, rekabet giiciiniin artmasina ve ticaretin cografi olarak
geniglemesine olanak tanimistir (Marshall, 2013). Hansman, (2005) “The Impact of Information
Technologies on Air Transportation” c¢alismasinda havacilik sektorii ile ekonomi arasindaki
etkilesimi incelemistir ve bu etkilesim ag1 asagida yer alan gorsel ile 6zetlenmistir.

Sema 1. Havacilik Sektorii ve Ekonomi Iliskisi
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Kaynak: Hansman, 2005
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Sema 1’e bakildiginda, iktisadi faaliyetlerin seyahat ve kargo ihtiyaglar1 yaratarak hava
tagimaciligina olan talebi artirdig goriilmektedir. Arz ve talep dongiisii, havayolu firmalarinin gelir
ve karliligin1 dogrudan tesir etmektedir. Bu dogrultuda, havayolu sirketleri sunduklar1 hizmetlerin
fiyatlarin1 ve ugus tarifelerini ayarlayarak talep iizerinde kontrol saglar, bu da arz ve karlilig
artirmak i¢in 6nemli bir stratejidir. Havacilik sektoriinlin ekonomi {lizerindeki etkisi ise yalnizca
ulasim saglamakla sinirli degildir; ayn1 zamanda piyasalar, miisteriler ve sermayeye erigim
saglayarak ekonomiyi destekler. Semadaki akis, ekonomi ile havayolu endiistrisi arasindaki finansal
etkilesim ve karsilikli bagimlihig: agiklar. Ulkelerin iktisadi yapilari, havayolu sirketlerinin sermaye
bulma ve bor¢lanma kapasitelerini etkilerken, sektoriin diizenleyici ¢ergevesi, altyapr ve ugak
kapasitesi gibi digsal faktorler de hava tasimaciliginin verimliligini belirleyen temel unsurlar olarak
one ¢ikmaktadir (Hansman, 2005). Tiim bu faktorler, hava tasimaciligi sektoriiniin performansi ve
ekonomiye katkist agisindan 6nemli bir rol oynamaktadir.

2.2. Tiirkiye’de Havacilik Sektorii

Tirkiye’de havacilik sektoriiniin temelleri, 1925°te Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulusuyla
atilmistir. Ayni yil, Tiirk-Alman ortakligiyla Kayseri’de kurulan ilk ucak fabrikasinda, Vecihi K-
IV ad1 verilen ilk Tiirk yapimi ucak iiretilip basariyla ucurulmustur (Ozbay vd., 2024). 1926°da,
Tiirk havaciligmin teknik kadro ihtiyacini kargilamak amaciyla Tayyare Makinist Mektebi
acilmistir. 1932°de Vecihi Hiirkus, Istanbul’da “Vecihi Sivil Tayyare Mektebi” adim tasiyan ilk
Tiirk sivil havacilik okulunu kurmustur. Bunu takiben, 1933’te ¢ikarilan 2186 sayili kanunla Devlet
Havayollari Isletmesi kurulmus, béylece havacilik sektériiniin kurumsal temelleri atilmistir (Nergiz,
2019). 1938°de Devlet Havayollar1 Isletmesi, Bayindirhk Bakanhigi'na devredilerek sektordeki
devlet denetimi giiclendirilmistir (Yalcin, 2018).1944°e gelindiginde sivil ugak sayis1 12°ye, ucus
hatt1 sayis1 ise 7’ye ulagarak havacilik sektoriiniin kapasite ve baglant1 imkanlari artmistir. 1945°te
Tiirkiye, sivil havaciligin temelini olusturan Sikago S6zlesmesi’ne taraf olmus ve Uluslararasi Sivil
Havacilik Teskilati’nin (ICAO) kurucu tiyeleri arasinda yer almistir (Aksal, 2019). Bu ilerlemelerin
ardindan, 12 Subat 1947°de Devlet Hava Yollar1 (bugiinkii Tiirk Hava Yollar1) Atina’ya ilk dis hat
ucusunu gerceklestirmistir. 1949 yilinda kurulan Hava Meydanlar1 Biirosu ile havacilik altyapisi
daha da giiglendirilmistir. 1950-1960 doneminde sivil havaciligin hizla gelismesiyle birlikte,
havaalanlar1 ve tagima hizmetlerinin tek bir kurum tarafindan yiiriitiilmesi zorlasmis; bu nedenle,
hizmetlerin daha verimli siirdiiriilebilmesi i¢in islevler farkli kurumlara dagitilmigtir. 1955°te tagima
faaliyetleri Tirk Hava Kurumu’na devredilirken, 1956’da havaalanlarinin isletilmesi Devlet Hava
Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigii'ne birakilmistir (Bakirci, 2012).

1980'li yillarda Tiirkiye'de havacilik sektoriinde onemli gelismeler yasanmistir. Bu baglamda
Fransiz FIAS projesi kapsaminda, Anadolu Universitesi biinyesinde Sivil Havacilik Yiiksekokulu
kurulmustur. Ayni1 déonemde, Tirkiye'nin EUROCONTROL'e iiyeligi gergceklesmis ve 1983°te
yiriirlige giren Sivil Havacilik Kanunu ile 1986'dan itibaren ©zel sektdr, hava tasimacilig
faaliyetlerine dahil olmustur. 1980'lerin sonlarina dogru ise yerel yonetimlerin katkisiyla kisa
mesafeli inig-kalkis yapabilen STOL tipi havaalanlar1 kurulmaya baslanmistir. 1986'da askeri
havaalanlarinin sivil uguslara acilmasi amaciyla Genelkurmay Bagkanligi ile Ulastirma Bakanlig
arasinda bir protokol imzalanarak, 22 askeri havaalan sivil kullanima acilmistir. Ayni kanun ile
sektorde serbestlesme siireci baslatilarak 6zel sektore i¢ ve dis hatlarda tagimacilik yetkisi
verilmistir. 1900'lerin baslarinda ise havacilik yatirimlari, yeni havaalanlari insa etmekten ziyade
mevcut tesislerin standartlarini yiikseltmeye odaklanmis; bu kapsamda hava trafik kontrolii, yer
hizmetleri ve iletisim alanlarinda giivenlik ve kaliteyi artirmak amaciyla gesitli iyilestirmeler
gerceklestirilmistir (Yi1lmaz, 2020).

1990’ yillarda yasanan iktisadi krizler, dogal afetler ve bolgesel savaslar havacilik sektoriiniin
gelisimi olumsuz etkilemistir. Ancak bu donemin 6nemli sayilabilecek hususlart arasinda THY ’nin
%1.8 oraninda halka arz yonetimiyle Ozellestirmesinin yapilmasi ve Orta Asya Tirk
Cumbhuriyetlerine havayolu seferleri baslatilmasi yer almaktadir (Celebi, 2008). 2000 sonrasi
donemde Tiirk havacilik sektorii kiiresel dlcekte dnemli bir aktor haline gelmistir. Bu baglamda
sektdriin 6ncii kurumu olan Tiirk Hava Yollart (THY), 2010 yilinda “Giiney Avrupa’nm En Iyi
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Havayolu” se¢ilmis, 2011 yilindan itibaren ise diinyanin en 1yi havayollar arasinda ilk 10’a girmeye
baslamistir. Son olarak 2023 yilinda Brand Finance siralamasinda "En Giiglii Havayolu Markalar1"
arasinda 8. siraya kadar yiikselmistir (brandirectory, 2023).

2000-2023 yillar1 arasinda Tiirk havacilik sektoriinin gelisimi, temel gostergeler cergevesinde
Tablo 2’de 6zetlenmistir.

Tablo 2. Tirkiye’de Havacilik Sektoriiniin Gortintimii

Gostergeler 2003 2022 2003 o dezsgfgfgiifm o)
Ucak Sayisi 138 598 668 384
Koltuk Kapasitesi 27.124 113.054 130.196 380
Ic Hat Tasian Yiik (Kargo+Posta+Bagaj) (Ton) 188.936 784.022 838.757 343
Dis Hat Taginan Yiik (Kargo+Posta+Bagaj) (Ton) 742.255 3.379.120 3.609.108 386
I¢ Hat Ugak Trafigi (Adet) 156.301 786.150 869.404 456
Dis Hat Ugak Trafigi (Adet) 218.505 702.476 816.743 274
I¢ Hat Yolcu Sayisi 9.128.124  78.323.824  91.055.014 897
Dis Hat Yolcu Sayist 25.296.216  103.465.515 123.302.397 387
I¢c Hat Ugus Noktas1 26 57 57 119
Ugulan Ulke Sayist 50 130 130 160
Dis Hat Ugus Noktasi 60 342 343 472

Kaynak: TUIK, 2024; SHGM, 2024.

Tablo 2 incelendiginde Tiirk havacilik sektoriiniin 2000-2023 yillar1 arast donemde onemli bir
gelisim gosterdigi goriilmektedir. Bu kapsamda ugak sayisinin %384 seviyesinde artirilmasiyla
sektorilin kapasitesi ylikseltilmis ve bu durum koltuk kapasitesini %380 oraninda artirarak 130.196
diizeyini tasimistir. I¢ hatlarda tasinan yiik miktar1 dort kat, dis hatlarda ise bes kat artmistir. Bu
durum ise sektoriin sadece yolcu tasimaciligina degil, ayn1 zamanda kargo ve posta tasimaciligini
da 6nemsediginin gostergesidir. Bu noktada 6zel bir gelisme olarak THY kargo sirketi “Turkish
Cargo” 2023 yili itibartyla Diinyanin en biiytik ti¢iincii hava kargo sirketi 6zelligine sahip olmustur.
Ugus trafigi, i¢ hatlarda %456, dis hatlarda ise %274 oraninda artmistir, yolcu sayisinda da benzer
bir artig gdzlenmis; i¢ hat yolcu sayis1 on kat artarak 91 milyona, dis hat yolcu sayisi ise dort kattan
fazla artarak 123 milyona ulagsmistir.

Tiirkiye’nin kiiresel baglant1 ve erisim kapasitesi, ugulan iilke ve dis hat destinasyonlarinin artigiyla
onemli Olgiide glic kazanmistir. 2023 itibariyla, Tirk havacilik sektorii giinliik ortalama 3,026
ucusla Avrupa’da altinci siraya yiikselmis; yolcu trafiginde diinya genelinde yedinci, Avrupa'da ise
liciincii sirada yer almistir. Ayrica Istanbul Havalimani, giinliik 1,375 ugusla Avrupa'nin en yogun
havalimani konumunda olup diinya yolcu trafiginde yedinci, Avrupa yolcu trafiginde ise ikinci
siradadir (DHMI, 2024). Covid-19 salgininin diinya havacilik sektorii tizerindeki olumsuz etkisi,
Tiirk havacilik sektoriinii de benzer sekilde etkilemistir; ancak 2023 itibariyla, i¢ hat yolcu sayisi
hari¢ diger gostergeler pandemi Oncesi seviyelerin ilizerine c¢ikarak daha iyi bir goriiniime
kavusmustur.

3. AMPIiRiK LITERATUR

Hizmet sektoriinlin 6nemli bir pargast olan havacilik sektdrii, sundugu cesitli hizmetlerle diinya
genelinde genis capli etkilere sahiptir. Bu etkilerin boyutununum belirlenmesine yonelik alan
yazininda bir¢ok calisma mevcut olmakla birlikte bu arastirmanin amaci geregince havacilik
sektorii ile ekonomik biiylime iligkisini inceleyen arastirmalar ait bulgulara odaklanilacaktir. S6z
konusu caligmalar, farkli iilkeler veya iilke gruplarn iizerinde, cesitli metodolojiler ve zaman
araliklar1 kullanilarak yapilmistir. Bu ¢esitlilik, konuyla ilgili bulgularin heterojen bir goriiniime
sahip olmasina yol agmaktadir.
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Nguyen (2023), Asya bolgesinde 1975-2019 yillar1 arasindaki donemi ele alarak, havacilik sektorii
ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi panel veri yontemiyle analiz etmis; bu ¢aligmada Asya
genelinde ¢ift yonlii nedensellik iliskisi saptanirken, Giiney Asya ve Bati Asya’da tek yonli
nedensellik iliskileri gézlemlenmistir. Ali vd. (2023) ise BRICS iilkeleri kapsaminda 1993-2019
donemi i¢in yaptiklar1 panel veri analizinde, yolcu ve yiik tagimaciliginin ekonomik biiyiime
tizerindeki tek yonlii nedensellik iligkisini hem kisa hem uzun vadede pozitif bir etki ile ortaya
koymuslardir.

Balsalobre vd. (2020) ispanya i¢in 1970-2015 yillarint N-ARDL yéntemiyle analiz etmis, havacilik
sektoriiniin ekonomik biliylimeye gii¢lii bir katki sagladigini saptamislardir. Park vd., (2019) ise 34
iilkeyi kapsayan 1996-2014 donemi panel veri analizinde, gelismis iilkelerde deniz ve hava
tasimaciliginin pozitif bir etki yarattigini, ancak gelismekte olan iilkelerde bu etkinin negatif
oldugunu belirlemislerdir.

Brida vd. (2016), Meksika’da 1995-2013 yillar1 arasi ¢eyreklik déonem ¢ercevesinde havacilik
sektoriiniin ekonomik biiylime tizerindeki etkisini zaman serisi yontemiyle analiz etmislerdir.
Aragtirma kapsaminda seriler arasinda cift yonlii nedensellik ve pozitif bir iliski tespit etmislerdir.

Brida vd. (2016), italya’da 1971-2012 yillar1 aras1 donem icin, Saheed vd. (2015), Nijerya’da 1981-
2012 donemi igin, havacilik sektoriiniin ekonomik biiyiime itizerindeki etkisini zaman serisi
yontemiyle analiz etmislerdir. S6z konusu arastirmalarda havacilik sektoriinden ekonomik biiytime
dogru tek yonlii nedensellik iliskisi saptanmis ve sektoriin ekonomik biiyiime {izerinde pozitif katki
sagladig tespit edilmistir.

Chi ve Baek (2013), Amerika Birlesik Devletleri igin 1996-2011 dénemi aylik verilerini ARDL
yontemiyle analiz etmis ve uzun vadede yolcu ve yiik tasimaciliginin ekonomik biiyiimeyi pozitif
yonde etkiledigini, kisa vadede ise sadece yolcu tasimaciliginin etkili oldugunu bulmuslardir. Yao
ve Yang (2012), Cin’de 1995-2006 donemi analizlerinde, havacilik sektoriiniin ekonomik
bliylimeye pozitif katki sagladigini, karayolu tasimacilifinin ise negatif etki gosterdigini
saptamiglardir.

Yavuz ve Yildiz (2024), Hindistan i¢in 1980-2021 yillar1 arasindaki analizlerinde, yolcu sayisindaki
%1'lik bir artisin GSYH’yi %0.10, yiik miktarindaki %1'lik artisin ise %0.07 oraninda artirdigini
belirlemislerdir. Eryer (2024) ise Kirilgan Besli Ulkeleri i¢in yaptig1 panel veri analizinde, yolcu
sayisindaki %1'lik artisin GSYH tizerinde %0.23’1iik bir etki yarattigini ortaya koymustur.

Tirkiye 6zelinde yapilan ¢alismalardan, Altuntas ve Kili¢ (2021), 1960-2017 yillar1 arasindaki
analizlerinde kisa dénemde yolcu trafiginin ekonomik biiylimeye pozitif katki sagladigini ancak
uzun donemde anlamli bir iligkinin bulunmadigini tespit etmislerdir. Atioglu (2021) ise 1971-2019
donemi analizinde, havacilik sektoriindeki %]1'lik artisin GSYH {izerinde %0.73 oraninda bir artis
sagladigini belirlemistir. Eren ve digerleri (2018) ile Bal vd. (2017) de Tiirkiye’de havacilik
sektoriiniin ekonomik biiylime iizerinde pozitif etkisi oldugunu ve sektoriin ekonomik bilylimeye
dogru tek yonlii bir nedensellik iligkisi olusturdugunu bulmuslardir. Bu c¢alismalar, havacilik
sektoriiniin ekonomik biiylime iizerindeki etkisini farkli baglamlarda analiz ederken, genelde
sektordeki bliylimenin ekonomik kalkinmayr pozitif yonde etkiledigi yoniinde bulgular
sunmaktadir.

4. GEREC ve YONTEMLER

Arastirmanin Amaci ve Tiirii: Bu aragtirmanin amaci, 1974-2023 dénemi verileri dogrultusunda
Tiirkiye’de havacilik sektdriiniin ekonomik biiylime tizerindeki etkisini ¢oziimlemektir.

Arastirmanin Evren ve Orneklemi: Arastirmanin &rmeklem iilkesi Tiirkiye’dir ve 1974-20231
donemine ait yillik zaman serisi verileri kullanilmistir.
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Verilerin Toplanmasi ve Analizi: Arastirmada yer alan veriler Diinya Bankasi1 (World Bank) veri
tabanindan alinmistir ve ampirik modelin analizi i¢in Gauss 6.0 paket programlart ve Eviews 9.0
kullanilmustir.

5.AMPIRIiK ANALIZi

Arastirmanin bu boliimiinde, Tiirkiye’de havacilik sektdriiniin ekonomik biiyiime iizerindeki etki
boyutunu belirlemeye yonelik ampirik bir analiz yapilmaktadir. Bu kapsamda, dncelikle veri seti,
model ve degiskenler hakkinda bilgiler verilecek, ardindan ydntem ve ampirik bulgular
degerlendirilecektir. Analiz sonucunda elde edilen sonuglar, Tiirkiye’de havacilik sektori ile
ekonomik biiylime arasindaki etkilesimin boyutlarina dair ampirik kanitlar sunacaktir

5.1 Model Veri Degisken

Havacilik sektoriiniin ekonomik biiyiime lizerindeki etki boyutunu belirlemek amaciyla olusturulan
modelin fonksiyonel ifadesi soyledir:

GDP=f(PAS, FRE) LnGDP=ait+B1-LNPASi+B2-LNFREit+¢it
Modelde kullanilan degiskenler Tablo 3 6zetlenmistir.
Tablo 3. Veri ve Degiskenler

Degiskenler Aciklama Donem Kaynak

GDP Gayri Safi Yurti¢i Hasila 1974-2023 Diinya Bankas1 & TUIK
PAS Hava Yolu Yolcu Tagimacilig 1974-2023 Diinya Bankas1 & TUIK
FRE Hava Yolu Yiik Tagimaciligi 1974-2023 Diinya Bankas1 & TUIK

5.2. Ampirik Bulgular

Arastirmanin ampirik bulgular kisminda, 6ncelikle degiskenlerin birim kok igerip icermedigini ve
hangi seviyede duragan olduklarint (I(0) veya I(1)) belirlemek i¢in ADF (Augmented Dickey-
Fuller) testi ve Phillips- Perron (PP) testi kullanilarak birim kok analizi yapilmistir. Ardindan
serilerin es biitinlesme iligkisini sinamak amaciyla Engele-Granger Esbiitiinlesme testi
uygulanmistir. Son olarak parametre tahmin sonuglari i¢in katsayr tahmincileri kullanilmis ve
sirastyla bulgular degerlendirilip yorumlanmastir.

5.2.1. Birim Kok Testi

Ekonometrik analizlerde, degiskenlerin duragan olup olmadiginin belirlenmesinde siklikla birim
kok testleri kullanilir. Bu testler, sonuglarin giivenilir ve yanliliktan arimmmis bir bigimde
yorumlanmasini saglama agisindan biiyiilk onem tasir. Birim kok testleri ile degiskenlerin
duraganlik seviyeleri ii¢ asamada degerlendirilir: diizey, birinci fark ve ikinci fark. Diizeyde
duraganlik gosteren seriler I(0) olarak siniflandirilirken, birinci farki alindiginda duragan hale gelen
seriler I(1), ikinci farkla duraganlasanlar ise 1(2) olarak tanimlanir; bu durum, serinin birim kdkten
armdirildigini ifade etmektedir. Bu kapsamda ¢alismada ADF (Augmented Dickey-Fuller) birim
kok testi ve Phillips- Perron (PP) testiyle sinan serilere yonelik hipotezler asagida sunulmustur
(Celik vd., 2020).

Ho: @ > 0 0>0, seri birim kék icerir ve bu da serinin duragan olmadigini gosterir.

Hi: a <0 a<0, seri birim kok icermez ve bu da serinin duragan oldugunu gosterir

Tablo 4. Birim K6k Test Sonuglar
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Degiskenler ADF PP Degiskenler ADF PP

GDP 0.39(0.98) 0.66(0.99) GDP -6.80(0.00)*** -6.87(0.00)***

Sabit PAS 0.28(0.97) 1.32(0.99) PAS -5.71(0.00)***  -7.98(0.00)***
X

q:: FRE 1.52(0.99) 2.29(0.99) .‘L:If FRE -6.85(0.00)*** -6.85(0.00)***
= 8

a GDP -2.47(0.34) -2.58(0.28) = GDP -6.81(0.00)*** -7.15(0.00)***
Sabit 0

Tr;nd PAS -2.87(0.17) -2.63(0.26) PAS -5.85(0.00)*** -8.71(0.00)***

FRE -0.38(0.98) -0.30(0.98) FRE -7.25(0.00)***  -7.25(0.00)***

Not: Parantez i¢indeki gostergeler olasilik degerlerini ifade etmektedir. *** | ** ve * isaretleri ise sirastyla %1. %5 ve
%10 anlamlilik seviyelerinde serilerin duragan olduklarini agiklamaktadir.

Tablo 4'te 6zetlenen ADF ve PP birim kok test sonuglarina gore, serilerin diizey degerlerinde Ho
hipotezi reddedilememistir. Bagka bir deyisle, seriler her iki modelde de diizeyde duragan 6zellik
gostermemektedir. Bu bulgu, H1 hipotezinin diizeyde kabul edilmesine imkan tanimamistir. Ancak,
serilerin birinci farklar1 alindiginda, tim diizeylerde birim kok bulunmadigi goriilmiistiir.
Dolayistyla, serilerin birinci farklarmin alinmasiyla birlikte duraganlik saglanmis ve boylece Hi
hipotezinin kabul edilmesi miimkiin olmustur.

5.2.2. Engele-Granger Esbiitiinlesme Testi

Serilerin I(1) diizeyinde duragan hale gelmesi, uzun dénemde esbiitiinlesme iliskisini incelemek
icin Engle-Granger esbiitlinlesme testinin kullanilmasina imkan saglamistir. Bu test, zaman
serilerinin uzun dénemli bir iliskiye sahip olup olmadigini sinamak amaciyla kullanilmakta olup
arastirmaya yonelik test sonuglar1 Tablo 5’te gdsterilmistir.

Tablo 5. Engele-Granger Esbiitiinlesme Testi

Degisken tau-statistic Olasilik.*

LNGDP -3.182 0.005

Not: *** ** ye * degerleri sirastyla %1, %5 ve %10 anlam seviyelerinde degiskenlerin istatistiksel olarak anlamli
olduklar seviyeleri gostermektedir.

Tablo 5’e gore, LNGDP degiskeni i¢in tau-istatistigi -3.182 ve olasilik degeri 0.005 olarak
hesaplanmistir. Bu sonuglar, olasilik degerinin %1 anlam diizeyinin altinda (p < 0.01) olmas1
nedeniyle istatistiksel olarak anlamlidir. Diger bir ifadeyle, LNGDP ile diger degiskenler arasinda
uzun dénemli bir esbiitiinlesme iliskisinin varlig1 tespit edilmistir.

5.2.3. Parametre Tahmin Sonuclari

Seriler arasinda esbiitiinlesme iligkisi tespit edildikten sonra parametrelerin uzun donem
katsayilarinin tahmini degiskenler arasi iligkinin boyutunu ve yoOniinii gostermesi agisindan
onemlidir. Bu amagla, tahmin modellerinde parametre katsayilari icin Tam Diizeltilmis En Kiigiik

Kareler (FMOLS), En Kiiclik Kareler (OLS) ve Kanonik Egbiitiinlesme Regresyonu (CCR)
yontemleri kullanilmigtir.

Tablo 6. Parametre Tahmin Sonuglari
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FMOLS DOLS CCR
Degiskenler Katsay1 Olasihik Katsay: Olasihik Katsay: Olasihk
LNPASSENGER 0.21 0.00*** 0.15 0.01%** 0.35 0.00***
LNFREIGHT 0.35 0.01*** 0.18 0.00*** 0.21 0.00***
C 20.6 0.00*** 23.3 0.00*** 20.6 0.00***

Not: *** ** ye * degerleri sirasiyla %1, %5 ve %10 anlam seviyelerinde degiskenlerin istatistiksel olarak anlaml
olduklar1 seviyeleri gostermektedir.

Tablo 6 incelendiginde, biitiin tahmincilerde yolcu tasimaciligr ve yiik tasimaciligi bagimsiz
degiskenlerinin katsayilar1 istatiksel olarak anlamli ¢ikmis ve parametre isaretleri tiim
degiskenlerde pozitif olarak tespit edilmistir. Bu kapsamda FMOLS yontemine gore yolcu
tagimaciliginda 1 birimlik artis, LNGDP'yi 0.21 birim artirmaktadir. DOLS yontemiyle bu artig 0.15
birim olarak hesaplanirken, CCR yontemine gore 0.35 birimdir. FMOLS sonuglarina gore yiik
tagimaciliginda ise 1 birimlik artis, LNGDP'yi 0.35 birim artirmaktadir. DOLS yonteminde bu artis
0.18 birim olarak tespit edilirken, CCR yonteminde 0.21 birime ulagsmaktadir. Tiim analiz
sonuclarinda yolcu tagimaciligt ve yiik tasimaciliginin GDP {izerinde pozitif ve anlamli bir katki
sundugunu tespit edilmistir.

SONUC

Havacilik sektorii, modern ekonomilerin siirdiiriilebilir biiyiime hedeflerini destekleyen stratejik bir
unsur olarak one ¢ikmaktadir. Sektor, yalnizca ulasim ihtiyaglarini karsilamakla sinirli kalmayip,
uluslararas1 ticaretin  kolaylastirilmasi, isttihdam olanaklarinin  artirilmast  ve teknolojik
inovasyonlarin tesvik edilmesi gibi pek ¢ok kritik ekonomik katki sunmaktadir. Kiiresellesme
stirecinin hiz kazandig1 glinlimiizde, havacilik sektoriiniin ekonomik biiylime {izerindeki etkilerinin
kapsamli bir sekilde analiz edilmesi, politika yapicilar agisindan biiyiik bir 6nem tagimaktadir.

Tiirkiye 6zelinde gergeklestirilen bu ¢alisma, 1974-2023 doneminde havacilik sektorii ile ekonomik
biliylime arasindaki iliskiyi detayli bir sekilde analiz etmis ve sektorel dinamiklerin ekonomik
biiylimeye olan katkilarin1 ampirik bulgularla ortaya koymustur. Arastirmada ilk olarak ADF ve PP
birim kok testleri ile degiskenlerin duraganlik diizeyleri incelenmistir. Test sonuglari, degiskenlerin
diizey degerlerinde duragan olmadigini ancak birinci farklarinin alinmasiyla duragan hale geldigini
gostermistir. Bu bulgu, verilerin uzun dénemli analizler i¢in uygun oldugunu ve esbiitiinlesme
testlerinin  uygulanabilecegini ortaya koymustur. Egbiitiinlesme iliskisi, Engle-Granger
esbiitiinlesme testi ile degerlendirilmis ve %1 anlam diizeyinde istatistiksel olarak anlamli bir uzun
donemli iliskinin varlig1 tespit edilmistir. Havacilik sektoriiniin ekonomik biiyiime iizerindeki
etkilerini 6l¢mek icin FMOLS, DOLS ve CCR yontemleri kullanilmis ve bu yontemlerden elde
edilen parametre tahminleri arasinda tutarlilik oldugu goriilmiistiir. Yolcu tasimaciligindaki bir
birimlik artisin ekonomik biiylimeyi FMOLS yontemine gore 0.21, DOLS yontemine gore 0.15 ve
CCR yontemine gore 0.35 birim artirdigr tespit edilmistir. Benzer sekilde, yilik tasimaciliginda bir
birimlik artisin ekonomik biiylimeye katkist FMOLS yonteminde 0.35, DOLS yonteminde 0.18 ve
CCR yonteminde 0.21 birim olarak hesaplanmustir.

Havacilik sektoriinlin ekonomik biiylime {izerindeki bu olumlu etkisi, sektoriin ¢ok yonlii
dogasindan kaynaklanmaktadir. Yolcu tasimaciligi, turizm gelirlerini artirarak ve is giici
hareketliligini kolaylastirarak biliylimeye katkida bulunurken, yiik tagimaciligi, ihracat ve ithalat
siireclerini optimize ederek ticari faaliyetleri hizlandirmaktadir. Ayrica, havacilik sektoriindeki
teknolojik yeniliklerin ve altyap1 yatirimlarinin da ekonomik biiylimeyi destekleyici bir rol oynadigi
soylenebilir. Ozellikle Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkelerde, havacilik sektorii hem yerel hem de
uluslararas1 baglantilar kurarak ekonomik entegrasyonu ve rekabet giiciinii artirmaktadir. Sonug
olarak, ¢alismanin bulgulari, havacilik sektoriiniin ekonomik biiylime {izerindeki olumlu etkilerini
giiclii bir sekilde ortaya koymaktadir. Yolcu ve yiik tagimaciligr gibi sektoriin temel bilesenlerinin
ekonomik biiyiimeye yaptig1 katkilar, politika yapicilar ve yatirimeilar icin stratejik dneme sahiptir.
Havacilik sektoriiniin altyapisinin gii¢lendirilmesi, teknolojik yeniliklerin tesvik edilmesi ve
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uluslararas1 standartlara uygun diizenlemelerin hayata gecirilmesi, Tiirkiye’nin siirdiiriilebilir
ekonomik biiyiime hedeflerine ulagmasinda dnemli bir rol oynayacaktir. Bu baglamda, havacilik
sektorii lizerine yapilacak daha fazla arastirma ve politika gelistirme caligmalari, Tirkiye'nin
ekonomik kalkinma siirecine 6nemli katkilar saglayabilir.
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